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Il progetto EPCA (European Pedestrian
Crossing Assessment) di ACI per Firenze

La messa in sicurezza di 3 attraversamenti 
pedonali nel Comune di Firenze

(E. Pagliari e R. Gualdani)
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… Cosa è EPCA?
� European Pedestrian Crossings Assessment Programme (EPCA) fa parte

degli EuroTest della Federazione Internationale dell’Automobile (FIA)

� Gli EuroTest sono un programma europeo di tutela dei consumatori / 

utenti della strada che vede coinvolti 17 Automobile Club di 16 paesi

europei, membri della alla FIA

� La filosofia degli EuroTest prevede di applicare alle infrastrutture 

l’approccio di successo del programma EuroNCAP che ha prodotto 

significativi miglioramenti in termini di qualità e sicurezza dei veicoli

� Le valutazioni degli EuroTest hanno la caratteristica di essere indipendenti

per verificare la qualità e sicurezza delle infrastrutture e dei servizi per la 

mobilità e favorire la diffusione di buone pratiche
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Obiettivo 1 di EPCA:

Diffondere buoni comportamenti (pedoni e conducenti)

Le campagne

Informative

“Walk Safe”



PEDONI e SICUREZZA

2^GIORNATA della TRASPARENZA ACI

Obiettivo 2 di EPCA:..

Condividere buone pratiche ed evitare situazioni critiche
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Obiettivo 3 di EPCA:….

Uniformare la normativa (a livello europeo)

Si articolano in 4 sezioni:

1. Confronto delle principali 

normative internazionali

2. Le caratteristiche funzionali 

3. Le caratteristiche tecniche

4. Gli elementi costruttivi

Le principali novità:

A. Semaforo pedonale

B. Illuminazione artificiale

C. Rampe per carrozzine
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4 Categorie di Sicurezza (peso %)

� Caratteristiche generali (23%)

� Visibilità Diurna (26%)

� Visibilità Notturna (32%)

� Accessibilità (19%)

27 Fattori di Sicurezza

I giudizi !
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2008:

� Osservatorio dei sinistri con pedoni

� Test degli attraversamenti pedonali in 17 città europee

� Indagine sui semafori pedonali in Europa

� Campagna informativa “Walk safe” - Dépliant

2007:

� Analisi statistiche

� Confronto europeo della normativa e degli standard di 

progettazione degli attraversamenti pedonali

2009:

� Estensione test degli attraversamenti pedonali (30 città)

� Campagna informativa “Walk safe” - Video Educativo

2010:

� Estensione test degli attraversamenti pedonali (18 città)

2011:

� Linee Guida per la progettazione degli attraversa-

menti pedonali (26/09/2011, versione per l’Italia)

Le attività svolte
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I 3 anni di 
test EPCA

46 Città

22 Nazioni

795 attraversamenti

circa 570 Km percorsi
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… le attività in corso
Linea di azione 1:

Realizzazione di attraversamenti pedonali “modello” in 

collaborazione con amministrazioni locali e sponsor tecnici 

sotto la supervisione del Ministero delle Infrastrutture e dei 

Trasporti

Linea di azione 2:

Condivisione in ambito FIA delle linee guida con gli 

Automobile Club partner per una normativa europea 

comune

Linea di azione 3:

Aggiornamento, in relazione a sperimentazione

sul campo,  mutate esigenze e nuove tecnologie
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La testimonianza del Comune di Firenze

Il Comune di Firenze, in collaborazione con l’Ass.ne Lorenzo 

Guarnieri, ha lanciato nel 2011 il Progetto D.A.V.I.D.

D.A.V.I.D. propone una 

metodologia di approccio 

multidisciplinare e 

poliedrica al problema 

della sicurezza stradale

Obiettivo del Progetto è quello di ridurre in 10 anni il 50% dei decessi e lesioni 

gravi causati da incidenti stradali a Firenze Salvare 58 vite umane
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Fase 1

Analisi della situazione •Profilo incidenti stradali con evidenziazione di temi di attenzione e

cause sottostanti

• Localizzazione geografica incidenti mortali e non

Il Progetto D.A.V.I.D
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Fase 2

Definizione e 

prioritizzazione degli 

interventi

•Elenco interventi più idonei per Firenze

•Prioritizzazione idee su base facilità di implementazione e relativo

impatto

Il Progetto D.A.V.I.D

I possibili Piani di Implementazione sono individuati tramite l’analisi della Cost Curve
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Fase 3

Valutazione impatto e 

consolidamento

•Consolidamento impatto iniziative

•Creazione scenari

•Elaborazione piano di implementazione (chi fa che cosa, quando)

•Relazione per governo città

Il Progetto D.A.V.I.D
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Individuazione interventi short term

Piano di Implementazione 2012

Il Progetto D.A.V.I.D

Nello scenario inerziale si stima una diminuzione del 7% degli incidenti stradali con feriti nel 2020

La baseline dei feriti gravi su cui applicare gli impatti delle iniziative identificate può essere stimata in 

circa 390 unità

Piu’ di 60 iniziative sono state identificate, di metà abbiamo valutato impatto e stimato i costi in 

dettaglio

L’impatto delle iniziative derivato combinando impatti da studi internazionali e geo-localizzazione degli 

incidenti

I costi medi delle iniziative sono stati stimati considerando investimenti e costi ricorrenti – approccio 

generale
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Individuazione interventi short term

Il Progetto D.A.V.I.D

Sulla base delle analisi condotte e tramite la costruzione della cost curve

sono state individuate le iniziative da implementare nel breve periodo

MESSA IN SICUREZZA PASSAGGI PEDONALI
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Relazione Impatto/Costi

Il Progetto D.A.V.I.D
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Messa in sicurezza 

degli attraversamenti 

pedonali

Il Progetto D.A.V.I.D

I_3

Installare sistemi di messa in sicurezza

dei passaggi pedonali nelle aree ad alta

incidentalità per i pedoni, in particolare

la notte (25% incidenti)
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Il Progetto D.A.V.I.D

La città di Firenze è stata una delle 46 città europee interessata dall’EuroTEST ACI-FIA

sugli sicurezza degli attraversamenti pedonali (EPCA).  

L’ACI ha proposto al Comune di Firenze, che ha mostrato interesse all’iniziativa implementando un 

importante sinergia con il Progetto D.A.VI.D., la messa in sicurezza di 3 attraversamenti pedonali della 

città, dove fossero state riscontrate particolari criticità in termini di sicurezza e funzionalità.

Sinergie D.A.V.I.D. + EPCA ACI

Incrociando i risultati dell’EuroTEST e delle analisi di D.A.V.I.D. sono stati individuati 3 attraversamenti 

pedonali, nel dettaglio:

1

2

3

1 – Via Pistoiese incr. Via di Cocco
(periferico/non semaforizzato/doppio 

senso)

2 – Via del Pignoncino incr. P.zza 

P.Uccello
(semi-periferico/non semaforizzato/senso 

unico)

3 – V.le F.lli Rosselli - S.ne FS 

Leopolda – Fermata T1
(semi-periferico/semaforizzato/doppio 

senso unico)
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Il Progetto D.A.V.I.D

ANALISI 

ATTRAVERSAMENTI
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D.A.V.I.D. + EPCA

1 – Via Pistoiese incrocio Via di Cocco
Tipologia 

attraversamento 
pedonale

� Doppio senso di 

marcia

� Una corsia per 

senso di marcia

� Attraversamento 

pedonale in 

corrispondenza di 

una intersezione

� Non 

semaforizzato
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D.A.V.I.D. + EPCA

1 – Via Pistoiese incrocio Via di Cocco Categorie Sicurezza

Caratteristiche Generali
+

Visibilità DIURNA
+

Visibilità NOTTURNA
-

Accessibilità
o

Valutazione  
Complessiva

o
Punti di Forza
Passaggio pedonale rialzato.
Buona manifattura segnaletica 
orizzontale.
Buona visibilità segnaletica orizzontale.

Punti di debolezza
Elevati flussi veicolari.
Alte velocità.
Illuminazione notturna non sufficiente 
(causa ombre alberature).

Suggerimenti
Rallentare velocità veicoli.
Migliorare illuminazione notturna.
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D.A.V.I.D. + EPCA

2 – Via del Pignoncino incrocio P.zza Paolo Uccello
Tipologia 

attraversamento 
pedonale

� Senso unico

� Più corsie per 

senso di marcia

� Attraversamento 

pedonale in 

corrispondenza di 

una intersezione

� Non 

semaforizzato
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D.A.V.I.D. + EPCA

2 – Via del Pignoncino incrocio P.zza Paolo Uccello – STATO ATTUALE
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D.A.V.I.D. + EPCA

2 – Via del Pignoncino incrocio P.zza Paolo Uccello Categorie Sicurezza

Caratteristiche Generali
o

Visibilità DIURNA
-

Visibilità NOTTURNA
-

Accessibilità
-

Valutazione  
Complessiva

-
Punti di Forza
Buona manifattura complessiva.
Buona visibilità segnaletica orizzontale.

Punti di debolezza
Visibilità lato A causa geometria strada.
Alte velocità veicoli in transito.
Marciapiede lato A stretto e con 
ostacoli.

Suggerimenti
Migliorare visibilità pedone-conducente;
Migliorare accessibilità.
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D.A.V.I.D. + EPCA

3– V.le F.lli Rosselli (Stazione FS Leopolda – fermata T1)

Tipologia 
attraversamento 

pedonale

� Doppio senso di 

marcia

� Più corsie per 

senso di marcia

� Attraversamento 

pedonale in 

corrispondenza di 

una intersezione

� Semaforizzato
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D.A.V.I.D. + EPCA

3– V.le F.lli Rosselli (Stazione FS Leopolda – fermata T1) Categorie Sicurezza

Caratteristiche Generali
o

Visibilità DIURNA
+

Visibilità NOTTURNA
+

Accessibilità
o

Valutazione  
Complessiva

o

Punti di Forza
Dispositivi acustici per persone non 
vedenti.
Tempo di verde pedonale.
Isola salvagente.

Punti di debolezza
Svolta a destra consentita durante la 
fase di verde pedonale.
Percorsi pedonali e ciclabili non ben 
separati.

Suggerimenti
Migliorare segnaletica orizzontale (lato 
B) e verticale (ccountdawn e luminosa 
per veicoli in svolta)
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Il Progetto D.A.V.I.D

SOLUZIONI PROGETTATE
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2 Soluzioni proposte
Scelta: Soluzione 2 – Messa in sicurezza

1. Segnaletica luminosa verticale di avvertimento di presenza di pedoni in attraversamento
2. Rifacimento ed integrazione segnaletica orizzontale (zebre o strisce pedonali e segnaletica di preavviso)  

con materiale innovativo, ad alta prestazioni (elevata retroriflettenza) e durevolezza (5-8 volte più
durature delle normale vernice)

3. Canalizzazione delle correnti di traffico
4. Segnaletica orizzontale luminosa ad incasso nella pavimentazione.

SOLUZIONI ADOTTATE

ATTRAVERSAMENTO 1

1

2a

2b
3

4
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2 Soluzioni proposte
Scelta: Soluzione 2 – Spostamento localizzazione attraversamento

Arretrare la sezione di attraversamento, prima dell’angolo dell’edifico posto sul lato DX, per migliorare la 

visibilità pedone-conducente e realizzazione di un isola salvagente in corrispondenza dell’attuale 

marciapiede rialzato centrale, di separazione tra le due correnti di traffico.

Vantaggi:

Assicurata la visibilità pedone-conducente sia direttamente (visuale libera pedone-conducente) 

che mediante l’utilizzo di tecnologia (segnaletica luminosa e sensori presenza pedoni in 

attraversamento

Svantaggi:

Necessità di effettuare lavori stradali per “risagomare” i marciapiedi e realizzare l’isola 

salvagente centrale

SOLUZIONI ADOTTATE

ATTRAVERSAMENTO 2

Interventi:

1. Abbassamento marciapiede fino al piano strada con realizzazione di rampe di raccordo 

longitudinali al senso di marcia dei veicoli

2. Realizzazione di rampa di raccordo tra il piano di calpestio del marciapiede e il piano strada

3. Realizzazione isola pedonale al centro della carreggiata in corrispondenza dell’isola di 

canalizzazione del traffico; è previsto il taglio dell’attuale isola di canalizzazione con realizzazione di 

un isola salvagente a piano strada

4. Istallazione di segnaletica luminosa verticale di avvertimento di presenza di pedoni in 

attraversamento in corrispondenza di ciascuna corrente veicolare, di preavviso nei pressi della 

sezione di attraversamento

5. Rifacimento ed integrazione segnaletica orizzontale

(zebre o strisce pedonali e segnaletica di preavviso ) con materiale innovativo,

ad alta prestazioni (elevata retroriflettenza) e durevolezza

(5-8 volte più durature delle normale vernice)
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SOLUZIONI ADOTTATE

ATTRAVERSAMENTO 2

1

2

4

5b

5a

3
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Soluzione proposta
Intervento di messa in sicurezza

1. Installazione di lanterne semaforiche pedonali munite di countdown; le attuale 4 lanterne pedonali 

verranno sostituite con nuove lanterne munite di countdown che scandiscono il tempo rimanente di rosso 

e di verde pedonale; la lanterna semaforica pedonale presenta solo due lanterne, una verde (pedone 

verde su fondo nero) ed una rossa (pedone rosso su fondo nero); a queste due lanterne pedonali se ne 

aggiunge una terza con contasecondi (numeri rossi o verdi, a seconda della fase pedonale, su fondo 

nero); scompare la fase di giallo pedonale, si alternano la fase di verde e di rosso pedonale, in 

corrispondenza di entrambe le fasi pedonali la lanterna contasecondi indicherà il tempo di rosso e verde 

pedonale rimanente; in termini di sicurezza viene previsto un tempo di “tuttorosso” ad inizio del rosso 

pedonale.

2. Istallazione di segnale luminoso verticale di avvertimento di presenza di pedoni in attraversamento 

in corrispondenza della corrente veicolare proveniente di via Ponte alle Mosse che con svolta a destra si 

immette su viale Fratelli Rosselli; il verde veicolare di questa manovra si ha in corrispondenza della fase 

di verde pedonale; un segnale luminoso lampeggiante con apposito pittogramma avverte i veicoli in svolta 

della possibile presenza di pedoni in attraversamento; il pittogramma riproduce il segnale triangolare di 

pericolo con pedone che attraversa (fig. II.13, art. 88 comma 2 del Regolamento di Esecuzione del CdS).

3. Rifacimento segnaletica orizzontale (zebre o strisce pedonali) con materiale innovativo, ad alta 

prestazioni (elevata retroriflettenza) e durevolezza (5-8 volte più durature delle normale vernice); la 

visibilità è assicurata anche in caso di condizioni meteorologiche sfavorevoli (tramonto, nebbia, pioggia, 

notte, …).

SOLUZIONI ADOTTATE

ATTRAVERSAMENTO 3
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SOLUZIONI ADOTTATE

ATTRAVERSAMENTO 3

1

2

3
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Sintesi iniziativa

Messa in sicurezza attraversamenti pedonali

Descrizione: Installare sistemi di messa in sicurezza in nelle aree ad alta 

incidentalità per i pedoni di notte, al fine di migliorare la 

visibilità e evidenziare la presenza di pedoni a bordo strada in 

procinto di attraversare.

Obiettivi ‘12: 3 attraversamenti pedonali pilota Gen. 2012

Monitoraggio interventi 2012

Prog. e realizzazione di 8 attr. pedonali Dic. 2012

Piano:

3211211107 9

2012

4

2011

6586

Implementazione Pilota

Inizio progettazione altri interventi

Attività

Pianificazione strategica interventi

Progettazione Pilota

Analisi degli interventi

Inizio realizzazione altri interventi

Reperimento risorse

Monitoraggio risultati

Analisi dei risultati

Piano:

3211211107 9

2012

4

2011

6586

Implementazione Pilota

Inizio progettazione altri interventi

Attività

Pianificazione strategica interventi

Progettazione Pilota

Analisi degli interventi

Inizio realizzazione altri interventi

Reperimento risorse

Monitoraggio risultati

Analisi dei risultati


